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1.5 ประเด็นปัญหาและความต้องการเชิงพื้นที่  
จากรายงานการสัมมนา การพัฒนาขีดความสามารถการค้าชายแดนของกลุ่มจังหวัดภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1 โดยศูนย์ปฏิบัติการร่วมกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (สถาบัน
ยุทธศาสตร์ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มหาวิทยาลัยขอนแก่น) ประจ าปี พ.ศ. 2558 ได้รวบรวมประเด็นความ
ต้องการเชิงพ้ืนที่ของกลุ่มจังหวัดฯ และจังหวัดในกลุ่มจังหวัด (นครราชสีมา ชัยภูมิ บุรีรัมย์ สุรินทร์)         
โดยมีประเด็นความต้องการเชิงพ้ืนที่ (น.3-46) ดังนี้  
       1) ความต้องการเชิงพื้นที่ของกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1 
 1.1) การเชื่อมโยงการท่องเที่ยวตามอารยธรรมขอมภายในกลุ่มจังหวัด  เป็นกลุ่มจังหวัดที่มี
ศักยภาพสูงด้านการท่องเที่ยวที่หลากหลาย ได้แก่ แหล่งท่องเที่ยวเชิงนิเวศ แหล่งท่องเที่ยวเชิงวิถีชีวิต     
แหล่งท่องเที่ยวเชิงวิชาการ แหล่งท่องเที่ยวเชิงศาสนาและความเชื่อ แหล่งท่องเที่ยวสันทนาการและบันเทิง 
แหล่งท่องเที่ยวเชิงศิลปะ วัฒนธรรมและมรดกโลก โดยมีความโดดเด่นเกี่ยวกับอารยธรรมขอม ที่เป็น
เอกลักษณ์ในกลุ่มจังหวัด สามารถเชื่อมโยงเส้นทางการท่องเที่ยวภายในกลุ่มจังหวัด  
 

 
ภาพแสดงเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยพระเจ้าชัยวรมันท่ี 7 (เส้นทางราชมรรคา) 

 
1.2 การเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟด้านการท่องเที่ยวของกลุ่มจังหวัด จากข้อมูลที่ผู้ประกอบการเข้าไป

ลงทุนในจังหวัดเสียมเรียบ กลุ่มจังหวัดควรมีการเชื่อมโยงเส้นทางการท่องเที่ยว ระหว่าง 2 ประเทศ         
โดยเดินทางด้วยรถไฟตู้นอนที่สร้างปรับปรุงเพ่ือการท่องเที่ยวโดยเฉพาะระหว่างจังหวัด และเดินทางด้วย
รถยนต์ไปจังหวัดเสียมเรียบ โดยน าจุดเด่นของจังหวัดสุรินทร์ คือ ช้าง เข้ามาประชาสัมพันธ์ และมีการใช้รถไฟ
โบราณชนิดเครื่องจักรไอน้ า วิ่งจากอุทยานแห่งชาติเขาใหญ่ จังหวัดนครราชสีมา ถึง จังหวัดอุบลราชธานี           
เพ่ือยกระดับการท่องเที่ยวของกลุ่มจังหวัด และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้านให้มากขึ้น 
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1.3 การเชื่อมโยงเส้นทางตามรอยทัพ รัชกาลที่ 1 ในสมัยกรุงธนบุรี  ที่กองทัพของพระยาอภัยรณ
ฤทธิ์ และพระยาอนุชิตราชาในการสงครามกับล้านนาและประเทศกัมพูชา ในคราวสงครามตีเมืองเวียงจันทน์ 
มีการอัญเชิญพระแก้วมรกตมาประดิษฐานที่กรุงรัตนโกสินทร์ และในสมัยพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้า
จุฬาโลกมหาราช รัชกาลที่ 1 ยกให้เมืองนครราชสีมา มีฐานะเป็นเมืองชั้นเอกก ากับตรวจตราเมืองประเทศราช 
3 เมือง  คือ เวียงจันทน์ นครพนม จ าปาสัก ให้รวมทั้งปกครองหัวเมืองเขมรได้ และมีการสร้างอนุสาวรีย์ยก
ย่องรัชกาลที่ 1 ณ จังหวัดบุรีรัมย์ ซึ่งเป็นเส้นทางประศาสตร์ที่สามารถเชื่อมโยงการท่องเที่ยวระหว่างกลุ่ม
จังหวัด  

1.4 การเชื่อมโยงเส้นทางการท่องเที่ยววีรบุรุษและวีรสตรีในทุกจังหวัด 
พบว่ากลุ่มจังหวัดมีวีรบุรุษ  และวีรสตรีที่ส าคัญในแต่ละจังหวัด ที่ปกป้องการรุกราน
จากข้าศึกรุกรานจากข้าศึกศัตรูจนได้รับชัยชนะ สามารถเชื่อมโยงเส้นทางการ
ท่องเที่ยวในกลุ่มจังหวัดได้ โดยแต่ละจังหวัดมีการสร้างอนุสาวรีย์เชิดชูเกียรติให้  ผู้
กล้า ได้แก่ อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี จังหวัดนครราชสีมา  อนุสาวรีย์พระยาภักดีชุมพล 
(แล) จังหวัดชัยภูมิ    พระบรมราชานุสาวรีย์พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก
มหาราช จังหวัดบุรีรัมย์ และอนุสาวรีย์พระยาสุรินทรภักดีณรงค์จางวาง (ปุม) จังหวัด
สุรินทร์ ซึ่งแต่ละจังหวัดมีการจัดงานเฉลิมฉลองเป็นประจ าทุกปี  

 
     2) ความต้องการเชิงพื้นที่ของจังหวัดนครราชสีมา 
 2.1 การส่งเสริมอุตสาหกรรมจังหวัดนครราชสีมาเป็นศูนย์รวมข้าวของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ        
(Rice Center) เพราะจังหวัดนครราชสีมา มีผลผลิตข้าวจ านวนมาก โดยผลผลิตข้าวนาปีจังหวัดนครราชสีมา 
ปี 2557 มีจ านวน 1.64 ล้านตัน (ข้อมูลจากส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2558) และมีการผลิตข้าว      
หอมมะลิคุณภาพดี เป็นจ านวนมาก จึงต้องการส่ง เสริมอุตสาหกรรมข้าว เป็นศูนย์รวมข้าวภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 
 2.2 การสร้างถนนประวัติศาสตร์ของเมืองโคราช (นครราชสีมา) ช่วงกลางวันจังหวัดนครราชสีมาที่ถือ
เป็นเมืองใหญ่มีรถจ านวนมาก แต่กลางคืนเงียบสงบหากมีการสร้างถนนประวัติศาสตร์เมืองโคราช มีถนน    
คนเดินที่มีการเล่าเรื่องราวประวัติศาสตร์ ร้านค้าเก่าๆ สามารถดึงดูดนักท่องเที่ยวได้ ซึ่งควรใช้สถานที่จัดตั้ง
บริเวณประตูชัย อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี  
 
      3) ความต้องการเชิงพื้นที่ของจังหวัดชัยภูมิ 
 3.1 โครงการศึกษาความเหมาะสมของการก่อสร้างทางรถไฟ 2 สายทาง (เส้นทางที่ 1 สายจัตุรัส-
ชัยภูมิ-หนองบัวล าภู-เลย และเส้นทางที่ 2 สายล านารายณ์-เพชรบูรณ์-เลย-หนองบัวล าภู) โดยการรถไฟ
แห่งประเทศ (รฟท.) ได้ว่าจ้างที่ปรึกษา เพ่ือศึกษาความเหมาะสมของการก่อสร้างทางรถไฟ 2 สายทาง     
จากการประชุมภาคเอกชนในจังหวัดชัยภูมิ มีมติเห็นด้วยกับเส้นทางที่ 1 คือ โครงการก่อสร้างทางรถไฟ     
สายจัตุรัส-ชัยภูมิ-หนองบัวล าภู-เลย ที่ผ่าน 4 จังหวัด 15 อ าเภอ ระยะทาง 333 กิโลเมตร ประชาชนได้รับ
ประโยชน์จ านวนประมาณ 26 ล้านคน เส้นทางที่ผ่านจังหวัดชัยภูมิ ในด้านการขนส่งอุตสาหกรรม มีสินค้า
ส าคัญที่สามารถส่งออกไปยังต่างประเทศได้ เช่น เหมืองแร่โปแตสที่อ าเภอบ าเหน็จณรงค์ โรงงานแป้งมันขนาด
ใหญ่ที่อ าเภอบ าเหน็จณรงค์ อ าเภอจุตรัส อ าเภอเมืองชัยภูมิ  ประมาณ 4 โรงงาน โรงงานน้ าตาลอย่างน้อย     
3 โรงงาน เป็นต้น อีกท้ังเส้นทางดังกล่าวมีสภาพเป็นที่ราบ ไม่มีพ้ืนที่อุทยาน 
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 3.2 โอกาสจากแหล่งน้ าที่ส าคัญของจังหวัดชัยภูมิ  จังหวัดชัยภูมิเป็นแหล่งต้นน้ าหลายแห่ง 
ประมาณ 6 แห่ง ได้แก่ ต้นน้ าชี ล าน้ าพรม ล าห้วยชีลอง ล าปะทาว ล าต้นฉลู บึงละหาน ซึ่งบึงละหาน อ าเภอ
จัตุรัส เป็นบึงน้ าจืดขนาดใหญ่เป็นอันดับ 3 ของประเทศ สามารถใช้ประโยชน์จากน้ าเพื่อการเกษตรได้มากข้ึน 
    3.3 การเปิดเหมืองแร่โปแตส จังหวัดชัยภูมิ ในปี 2547 บริษัทเหมืองแร่โปแตสอาเซียน จ ากัด 
(มหาชน) ได้ด าเนินการยื่นค าขอประทานบัตรเหมืองแร่โปแตส พ้ืนที่รวมประมาณ 9,707 ไร่ ในเขตท้องถิ่น
ต าบลบ้านตาล ต าบลบ้านเพชร และต าบลหัวทะเล อ าเภอบ าเหน็จณรงค์ จังหวัดชัยภูมิ เมื่อด าเนินการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จสามารถผลิตปุ๋ยโปแตสออกจ าหน่ายได้ในต้นปี 2561 ซึ่งการเปิดเหมืองแร่โปแตสช่วยให้เกิด
ประโยชน์หลายด้าน เช่น ลดการพึ่งพาการน าเข้าปุ๋ยจากต่างประเทศได้ถึงปีละ 9,000 ล้านบาท สามารถสร้าง
เสถียรภาพด้านราคาปุ๋ยให้ภาคเกษตรกรรมภายในประเทศ  
 
      4) ความต้องการเชิงพื้นที่ของจังหวัดบุรีรัมย์ 
 4.1 การยกระดับด่านการค้าชายแดนและจุดผ่อนปรนการค้าเป็นจุดผ่านแดนถาวร เพื่อพัฒนา
โครงข่ายศูนย์กลางการท่องเที่ยวอารยธรรมขอม และเปิดเส้นทางการท่องเที่ยวใหม่ภายในจังหวัดและ
เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน ระยะทางจากจุดผ่อนปรนช่องสายตะกูไปเสียมเรียบประมาณ 193 กิโลเมตร 
เป็นระยะทางที่ไกลกว่าด่านช่องจอม จังหวัดสุรินทร์ ไปเสียมเรียบ ระยะทางประมาณ 150 กิโลเมตร และ
ระยะทางจากด่านสะง า จังหวัดสุรินทร์ ไปจังหวัดเสียมเรียบประมาณ 130 กิโลเมตร จุดเด่นของจุดผ่อนปรน
ช่องสายตะกู คือ ถนนเรียบ ไม่มีภูเขา จึงเป็นความได้เปรียบด่านช่องจอมและด่านสะง า 
 4.2 การยกระดับสนามบินบุรี รัมย์ เป็น
สนามบินศุลกากร จังหวัดบุรีรัมย์มีอาณาเขตติดต่อ
หลายจังหวัด เช่น สุรินทร์ มหาสารคาม นครราชสีมา 
ขอนแก่น และประเทศกัมพูชา ตั้งอยู่บน Gate way 
ระหว่างเขตประกอบการนิคมอุตสาหกรรมภาค
ตะวันออกและท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี  สู่อินโด
จีน (จังหวัดมุกดาหาร) จังหวัดบุรีรัมย์มีสนามบิน
พาณิชย์ 1 แห่ง ตั้งอยู่อ าเภอสตึก ห่างจากอ าเภอเมืองบุรีรัมย์ ประมาณ 30 กิโลเมตร มีจ านวนเครื่องบิน
รองรับได้ 12 เที่ยวต่อวัน จ านวนผู้โดยสานรองรับได้ 2,160 คนต่อวัน ปัจจุบันเปิดให้บริการทุกวันๆ ละ 2 
เที่ยวบินขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของกระทรวงการคลังและกรมศุลกากรในเรื่องเงื่อนไข องค์ประกอบ
ต่างๆ เกี่ยวกับสนามบิน ตลอดจนศักยภาพและพ้ืนที่เหมาะสม  

     จังหวัดบุรีรัมย์มีความโดดเด่นเรื่องการ
ท่องเที่ยวด้านกีฬา  ได้แก่  สนามฟุตบอลที่ ได้
มาตรฐานสากล และสนามแข่งรถยนต์สปอร์ตะดับ
มาตรฐานโลก (Chang International Circuit) เพ่ือ
รองรับนักท่องเที่ยวและนักแข่งรถมาในพ้ืนที่จังหวัด
บุรีรัมย์ และอ านวยความสะดวกให้นักกีฬาในการ
ขนส่งอุปกรณ์ในการแข่งขัน โดยไม่ต้องผ่านพิธี
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ศุลกากรที่สนามบินดอนเมือง หรือสุวรรณภูมิ ท าให้ประหยัดเวลา ค่าใช้จ่ายในการขนส่งทางรถยนต์  จึงมี
ความเป็นไปได้สูงที่จะยกระดับเป็นสนามบินศุลกากร เพ่ือรองรับการขยายตัวด้านการค้าการลงทุน และการ
ท่องเที่ยวต่อไป 
 4.3 พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษตามแนวชายแดน 2 จังหวัด (จังหวัดบุรีรัมย์ และจังหวัดสุรินทร์) 
ปัจจุบันมีการเพาะปลูกมันส าปะหลังจ านวนมาก และฝั่งกัมพูชาได้มีการน าเข้าเส้นมันจ านวนมากแบบทวีคูน 
ผ่านชายแดนไทย เพ่ือส่งออกไปประเทศจีน 
 4.4 รถไฟระหว่างจังหวัดบุรีรัมย์และจังหวัดสุรินทร์ เพ่ือลดปัญหาจราจรติดขัด จึงต้องการให้ทีการ
ส่งเสริมการใช้รถไฟมากข้ึน  
 
     5) ความต้องการเชิงพื้นที่ของจังหวัดสุรินทร์ 
 5.1 มีความต้องการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจแปรรูปสินค้าเกษตร โดยน าวัตถุดิบทางการเกษตรทั้งใน
พ้ืนที่จังหวัดและวัตถุดิบทางการเกษตรของประเทศกัมพูชา เช่น มันส าปะหลัง ยางพารา มาแปรรูปให้ได้
มาตรฐาน ตลอดจนสามารถสร้างความเข้มแข็งให้เกษตรกร และองค์กรส่งเสริมและเพ่ิมช่องทางการตลาด  
 5.2 ควรมีการส่งเสริมการผลิตปุ๋ยอินทรีย์  จากวัสดุเหลือจากโรงงานแปรรูปมันส าปะหลัง          
เพ่ือส่งออกไปประเทศกัมพูชา เนื่องจากจังหวัดสุรินทร์ได้ชื่อว่ามีหมู่บ้านเลี้ยงช้างที่ใหญ่ที่สุดในโลกจึงต้องการ
น ามูลช้าง มาผลิตเป็นปุ๋ยอินทรีย์ เพ่ือน าไปใส่ในนาข้าว แล้วส่งเสริมข้าวอินทรีย์จากมูลช้าง  
 5.3 ต้องการให้มีการส่งเสริมการแปรรูปยางพาราให้มากขึ้น  การประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐ
และเอกชนเพ่ือแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ (กรอ.) กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1 ครั้งที่ 
3/2558 เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2558 ได้มีมติขอรับสนับสนุนงบประมาณจากส่วนราชการเพ่ือด าเนินโครงการ
ก่อสร้างถนน 4 ช่อง จราจร ทางหลวงหมายเลข 205 (นครราชสีมา-ชัยภูมิ) และทางหลวงหมายเลข 226 
(นครราชสีมา-บุรีรัมย์) เพ่ือลดปัญหาการจราจร เชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวในพ้ืนที่  และรองรับการเติบโตของ
การท าอุตสาหกรรมเหมืองแร่โปแตส  
 

กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1 ได้รวบรวมความปัญหาและต้องการของประชาชน
เชิงพ้ืนที่ของจังหวัดในกลุ่มจังหวัด จากการจัดเวทีรับฟังความคิดเห็นทุกภาคส่วน เวทีจังหวัดเคลื่อนที่ของ
จังหวัด เวทีประชาคมของโครงการไทยนิยม ยั่งยืน ของจังหวัด การวิเคราะห์จากข้อมูลที่มีอยู่จริง รวมทั้งผล
การศึกษาที่มีอยู่ของกลุ่มจังหวัด สามารถสรุปและจัดส าดับความส าคัญของปัญหาและความต้องการของ
ประชาชนของทั้ง 4 จังหวัดในกลุ่มที่ผ่านกระบวนมีส่วนร่วมของภาคีพัฒนาในทุกภาคส่วนตั้งแต่ระดับชุ มชน 
หมู่บ้าน อ าเภอ และจังหวัด จนถึงกลุ่มจังหวัดสรุปได้ ดังนี้  

 

 1. การขาดแคลนแหล่งน้ าเพ่ือการอุปโภคบริโภค และ
การเกษตร ให้เพียงพอตลอดปี และการแก้ไขปัญหาน้ าท่วมในช่วงฤดู
ฝน ในพื้นที่กลุ่มจังหวัดมีแหล่งน้ าธรรมที่ส าคัญได้แก่ แม่น้ ามูล แม่น้ า
ชี ล าตะคอง  โดยมีต้นน้ าอยู่ที่จังชัยภูมิ และนครราชสีมา ไหลผ่าน
จังหวัดชัยภูมิ นครราชสีมา บุรีรัมย์ และสุรินทร์ จนท้ายที่สุดลงไป
บรรจบแม่น้ าโขงที่จังหวัดอุบลราชธานี สภาพพ้ืนที่ที่แม่น้ าไหลผ่าน
เป็นพ้ืนที่ราบแบนท าให้ในช่วงฤดูฝนที่ฝนตกชุกจะท าให้มีน้ าล้นฝั่ง
ก่อให้เกิดปัญหาน้ าท่วมเนื่องจากสภาพพ้ืนที่แบนราบ และการระบายไม่ทัน แต่ปัญหาน้ าท่วมขังไม่ยาวนาน
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และก่อให้เกิดความเสียหายมากนักเมื่อเทียบกับปัญหาภัยแล้ง  ที่มีมูลค่าความเสียหายในวงกว้างและมีมูลค่า
สูง เนื่องจากการขาดแคลนน้ าเพ่ือการอุปโภคบริโภค และน้ าเพ่ือการเกษตร ซึ่งจังหวัดสุ รินทร์มีความรุนแรง
ของปัญหามากที่สุด ถึงแม้ว่าจังหวัดชัยภูมิจะเป็นแหล่งต้นก าเนิดของแม่น้ าสายหลักของกลุ่มจังหวัดและภาค
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือก็ตาม แต่ยังคงประสบปัญหาภัยแล้งเช่นเดียวกับจังหวัดในกลุ่ม อันเนื่องมาจากไม่
สามารถน าน้ าจากแหล่งน้ าธรรมชาติที่มีอยู่มาใช้ประโยชน์ได้อย่างแท้จริง ประกอบกับในช่วงหน้าแล้ง
ทรัพยากรน้ าไม่ได้อยู่ในแหล่งน้ าเนื่องจากน้ าได้ไหลลงสู่แม่น้ าโขงตามลักษณะภูมิประเทศ จึงมีความจ าเป็นใน
การที่จะต้องเพ่ิมศักยภาพในการกักเก็บน้ าให้อยู่ในพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็นการท าแก้มลิง อ่างกักเก็บน้ าขนาดเล็ก 
ประตรูะบายน้ า ฝาย ท านบ บ่อน้ าขนาดเล็ก รวมทั้งการเพ่ิมพ้ืนที่ชลประทานในรูปแบบต่าง ๆ เช่น การสูบน้ า
จากแหล่งน้ าธรรมชาติ การส่งน้ าเข้าไปในพ้ืนที่ เช่น ระบบรางเปิด หรือระบบท่อ ตามความเหมาะสมของแต่
ละพ้ืนที่ ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ท าการเกษตร และเพ่ือการอุปโภคและบริโภคให้เพียงพอตลอดทั้งปี 
 2. ความต้องการด้านโครงสร้างพื้นฐาน  ได้แก่การพัฒนาเส้นทางคมนาคมทางบก โดยการพัฒนาถนน
สายรองที่เชื่อมไปยังถนนสายหลักจากเขตชนบทไปสู่เมือง เส้นทางคมนาคมในหมู่บ้าน  ถนนเชื่อมระหว่าง
จังหวัดต้องการปรับปรุงให้มีการขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร รวมทั้งถนนในเขตเมือง 
เพ่ือสะดวกในการสัญจร เพ่ือลดปัญหาการจราจรที่ติดขัด การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะทางรางเชื่อมโยงกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน รวมทั้งเป็นเส้นทางรถไฟสายใหม่ เช่น สายจัตุรัส –หนองบัวล าภู –เลย สายล านารายณ์ – 
เพชรบูรณ์ –เลย – หนองบัวล าภู และการพัฒนาสนามบินในจังหวัดบุรีรัมย์ให้ได้มาตรฐานและยกระดับเป็น
สนามบินศุลกากร 

 3. ปัญหาและความต้องการด้านอาชีพและรายได้ 
ประชากรส่วนใหญ่ของกลุ่มจั งหวัดมีอาชีพท าการเกษตร 
โดยเฉพาะการท านา หรือการท าพืชไร่ เช่นมันส าปะหลัง เมื่อ
สิ้นสุดฤดูกาลเพาะปลูกจะเป็นช่องว่างในการไม่มีงานท า เป็นการ
ว่างงานนอกฤดูกาลเพาะปลูกท าให้ไม่มีอาชีพและรายได้มาจุน
เจือครอบครัว ประกอบกับราคาพืชผลทางการเกษตรที่ตกต่ าลง

มาอย่างต่อเนื่อง ท าให้ประชากรวัยแรงงานต้องอพยพเข้าไปท างานในเมือง ทิ้งครอบครัวซึ่งเป็นคนชราและ
เด็กให้อยู่กันตามล าพัง ก่อให้เกิดปัญหาทางด้านสังคมหลายประการตามมา เพ่ือให้มีรายได้หลังฤดูการผลิต
ควรมีการสร้างอาชีพ เช่น การเลี้ยงสัตว์ซึ่งเหมาะกับภูมิภาคนี้เป็นอย่างยิ่งที่มีพ้ืนที่กว้าง แต่น้ ามีน้อย หรือการ
ส่งเสริมอาชีพให้แก่กลุ่มแม่บ้าน เช่น อาชีพการปลูกหม่อนเลี้ยงไหม หรืออาชีพอ่ืน ๆที่ใช้น้ าน้อย  หรืออาชีพ
นอกภาคเกษตร เพื่อสร้างให้เกิดรายได้ภายในครัวเรือน ไม่ต้องอพยพเคลื่อนย้ายแรงงานท าให้ครอบครัวอบอุ่น
ไม่เกิดปัญหาทางสังคม หรือปัญหายาเสพติด  
 4. ปัญหาและความต้องการด้านการท่องเที่ยว กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง 1 
เช่นเดียวกับหลาย ๆ จังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่มีความดึงดูดความสนใจจากนักท่องเที่ยว 
โดยเฉพาะชาวต่างประเทศได้น้อยกว่าจังหวัดในภาคเหนือ หรือจังหวัดชายทะเลภาคใต้ และภาคตะวันออก 
ประกอบกับลักษณะภูมิประเทศที่มักจะแห้งแล้งจึงไม่เป็นที่นิยมนัก ถึงแม้ว่าแหล่งท่องเที่ยวของกลุ่มจังหวัดจะ
มีความหลากหลาย โดยเฉพาะในเมืองใหญ่ ๆ เช่น จังหวัดนครราชสีมากลับพบว่ากลางคืนเงียบสงบหากมีการ
สร้างถนนประวัติศาสตร์เมืองโคราช มีถนนคนเดินที่มีการเล่าเรื่องราวประวัติศาสตร์ ร้านค้าเก่าๆ สามารถ
ดึงดูดนักท่องเที่ยวได้ ซึ่งควรใช้สถานที่จัดตั้งบริเวณประตูชัย อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี หรือแม้แต่จังหวัดบุรีรัมย์ที่
มีการท่องเที่ยวทางด้านกีฬา ซึ่งมีบางช่วงของปีเท่านั้น จึงมีความต้องการในการพัฒนาการท่องเที่ยวในด้าน
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ต่าง ๆ ให้เกิดการท่องเที่ยวในกลุ่มจังหวัดตลอดทั้งปี และมีการเชื่อมโยงภายในกลุ่มจังหวัดตามเส้นทางการ
ท่องเที่ยวอารยธรรมขอม การท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ การท่องเที่ยวตามเส้นทางช้างจากอดีตจนถึงยุค
ปัจจุบัน การท่องเที่ยววิถีชุมชน รวมทั้งการประชาสัมพันธ์อย่างเป็นระบบและต่อเนื่องให้ได้รับความนิยมเป็นที่
รู้จักและใช้เวลาการพ านักในพ้ืนที่ให้ยาวนานขึ้น 
 5. ปัญหาและความต้องการด้านสิ่งแวดล้อม 
เกี่ยวกับการบุกรุกท าลายป่า ไฟป่า ภาวะโลกร้อน 
ปัญหาขยะสะสม น้ าเนาเสีย ซึ่งล้วนเกิดจากฝีมือของ
มนุษย์ ซึ่งจะต้องมีการสร้างจิตส านึกความรับผิดชอบ
ของคนต่อสิ่งแวดล้อม โดยเริ่มตั้งแต่ระดับครอบครัว
จนถึงระดับประเทศ 
 6. ปัญหาและความต้องการในด้านการถือ
ครองที่ดินท ากิน เนื่องจากประชากรมีจ านวนเพ่ิมมาก
ขึ้น ขนาดครอบครัวมีการขยายตัว ประกอบกับที่ดินที่ประชาชนถือครองไม่มีเอกสารสิทธิ์ มีเพียงเอกสารการ
ถือครอง เช่น ภ.บท.5 หรือเป็นที่ ส.ป.ก. ประชาชนไม่สามารถน าไปแปลงสินทรัพย์ให้เป็นทุนในการประกอบ
อาชีพได้  
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